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ElTravimo ha marcat la vidai el records de molts montcadencs i montcadenques.
La historia del Travimo és també la historia d’aquells nens del poble que s'agafaven a
la part del darrera de l'autobds, del senyor de la pipai la gorra que pujava al vehicle
amb una garrafa de vidre plena de vi, dels veins i veines de Can Sant Joan que anaven
a comprar a les botigues del centre o la de tots aquells que es pujaven a 'autobds per
anar a treballar a Aismalibar.

El Travimo (Transport de Viatgers de Montcada), va néixer 'any 1960 i va cir-
cular pels carrers del municipi fins al 1978.
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El principi de la companyia va ser complicat, els camins inicials
erendeterraiestavenplensdesotsipedres. Alcarrer Majorerafreqiient
que hi hagués carros, tricicles, camionetes i carretes de ma aparcats
en desordre que entorpien el pas dels autobusos. Especials complica-
cions es produien quan plovia i els camins de terra eren del tot intran-
sitables. Sovint la ruta es convertia en tota una carrera d’obstacles,
situaci6 que dificultava el manteniment de la regularitat del servei.

A més en els seus inicis, el Travimo també va haver de patir la re-
ticéncia de bona part de la poblacié a utilitzar i pagar per aquest nou
servei, acostumada com estava a fer els seus desplacaments a peu. Els
millors clients de l'autobds eren els viatgers de Bifurcacié que anaven
a comprar a Ca Lasus, a la Gregoria, a treballar a 'Aismalibar i, sobre-
tot, els nensinenes que anaven a 'escola.

EL 1963 els dos primers busos van ser substituits per uns altres

més moderns fabricats a la Factoria Ndpoles de Saragossa: un Pegaso
carrosseria Zane i un Nazar.

Moltes son les anécdotes que va viure el Travimo, fins i tot, al-
gunes fonts afirmen que es va decidir arreglar els carrers del munici-
pi gracies a que el dia de la inauguracié dels segons vehicles un dels
autobusos es va estavellar contra un arbre amb totes les autoritats a
dins. A partir d’aquest ensurt es va anivellar el terra amb grava, es va
posar enllumenat, es van senyalitzar les voreres per a vianants, etc.

EL Travimo va oferir el seu servei al municipi fins al 1978, any en
qué l'empresa va desapareixer.
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B- 51911 Ford BB de 1933
® Base: xassis de camid
Ford BB (probablement la
variant 157 inches). Ni-
mero de xassis original:

& el del motor.

~ @ (arrossat per Carrosse-

ries Caba de Sabadell com

a autobus de 12 places amb
un sol accés permanentment obert al lateral dret al darrera per entrada
isortida.

® Motor de benzina, 4 cilindres i 3.285 cm? de 50 cavalls de poténcia real.

® Adquirit inicialment per Miquel Marti Adell per al servei urba de Saba-
dell.

® E[ 1935 desapareix de Sabadell per anar a la linia de MMA de “La Catala-
na” (Clot-Poblenou).

® E( 18-3-1960 Faustino Betran Lanuza el compra a MMA per a fer el servei
del Travimo.

® Amb posterioritat, entre desembre de 1961 1 octubre de 1964, se li can-
via el motor de benzina per un diésel Barreiros EB4 de 4 cilindres, 3.155
cm?i55 cavalls de poténcia real . El pes del vehicle (pesada oficial) és de
4.020 Kg el 6-4-1962.

® El canvi de motor tenia greus problemes amb la suspensié davantera
(amb un ballestd, el mateix sistema del Seat 600) que s'aclofava perque
no podia amb el pes del nou motor. També sembla ser que se li va afegir
una altra porta a la part del davant.

® |'octubre de 1964 passa la revisid extraordinaria, que suspén per canvi
de motor no legalitzat, frens, vidres i manca de parafangs. El vehicle
es dona de baixa el gener de 1965 sense regularitzar la reforma. El seu
substitut (B-553923) no es matriculara fins al 27-4-1967.

h B-348657 Nazar de
| 1964

s’ha pogut trobar el nime-

= sel Perkins P6 de 6 cilin-

" dres, 4.700cm? i uns 80 CV

de poténcia real.

® (arrossat original per

Nazaramb 18 places + con-
ductor + cobrador + 40 places dempeus.

® Comprat directament per Faustino Betrdn i matriculat el 20-1-1964.

® Va ser el cotxe habitual del servei des que el van comprar fins al fi-
nal.

® Baixa definitiva el 28-6-1978.

Informacié facilitada per Marcel Estadella, president de UAssociacié per a la Recuperacié i C vacioé d’Autob

BB5067100, el mateix que ~

® Base: xassis Nazar. No

ro de bastidor. Motor Die- ¥

B- 56801 Ford BB de

1934

® Base: xassis de camié

Ford BB (probablement la

variant 157 inches). Nu-

mero de xassis original:

.. BB5251136, el mateix que

el del motor.

® (arrossat per Carrosse-

ries Caba de Sabadell com
a autobds de 14 places amb un sol accés permanentment obert al late-
ral dret al darrera per entrada i sortida.

® Motor de benzina, 4 cilindres i 3.285 cm® de 50 cavalls de poténcia
real.

® Adquirit inicialment per Miquel Marti Adell per al servei urba de “La
Catalana” (Clot-Poblenou).

® E( 18-3-1960 Faustino Betran Lanuza el compra a MMA per a fer el ser-
vei del Travimo.

® Ambanterioritataldesembre de 1961 se li canvia el motor de benzina per
un diésel Barreiros EB4 de 4 cilindres, 3.155 cm?1 55 cavalls de potéencia
real amb ndmero de série EB431-360B1 que arriba a legalitzar a Indds-
tria. El pes del vehicle (pesada oficial) és de 3.860 Kg el 4-4-1962.

® El canvi de motor suposava greus problemes amb la suspensié davan-
tera (amb un ballestd).

® E( 2 de marg de 1963 el para la Guardia Civil i el denuncia per no ha-
ver passat el reconeixement anual (ITV de 'época). EL 21-9-1963 se-
gueix sense haver passat el reconeixement anual. Posteriorment el
suspen per frens i per manca de llum verd de lliure. El vehicle es dona
de baixa el 24-12-1963 sense superar el reconeixement. El seu subs-
titut (B-348657) no es matriculara fins el 20-1-1964, tot i que proba-
blement ja estava circulant des que van donar de baixa el Ford.

B-553923 Rubel de 1967
® Base:xassisRubel. Nime-
rodebastidor AR-1005. Mo-
tor diesel Perkins 6305 nu-
mero de série 6-305-6469
de 6 cilindres, 5.000cm? i
uns 92 CV de potencia real.
® (Carrossat original per
Talleres Nazar sota la mar-
ca Zane amb 18 places +

conductor + cobrador.

® Pes del vehicle 6.430 Kg. Capacitat de carrega 4.370 Kg.

® Comprat directament per Faustino Betran i matriculat el 20-1-
1964.

® Era el cotxe de relleu. També sortien amb els dos cotxes (Nazar i
Rubel) el dia de mercat.

® Baixa definitiva el 29-12-1978.



