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ARRANQUE DEL MOTOR

. Aplicar el freno de estacionamiento.

. Accionar la llave de contacto hasta la posicion “2”.

. Pulsar el interruptor de contacto (16) ver dibujo de cuadro de instrumentos.
. Se ilumina el testigo de precalentamiento (3).

. Poner la palanca de seleccion de marchas en posicion “N”.

. Seqguir girando la llave hasta la posicion de arranque después de que se apague el testigo de
precalentamiento (3).

. Arrancar el motor.
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desconectador baterias

anulacion ASR

Requlador distribucion de aire salpicadero
Requlador temperatura salpicadero
Interruptor ventilador aire acondicionado
Interruptor compresor aire acondicionado
Indicador combustible

Indicador temperatura agua motor
indicador de velocidad (km/h)

indicador cuentarevoluciones (rpm)
mando limpiaparabrisas (palanca combinada)
mando de luces (palanca combinada)
apertura puerta trasera

apertura puerta delantera

reqgulacion alcance luces

interruptor luz trasera antiniebla
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palanca selectora de marcha

pulsador para recogida de rampa

requlador caudal de aire

R—-J56 desconexion de sequridad

centralita programacion indicador linea

extraer/ retraer plataforma

subir / bajar plataforma

interruptor autorizacion rampa

testigo accionamiento freno eléctrica

interruptor freno eléctrico

interruptor llamada selectiva

luz habitaculo conductor

luces interiores

testigo parada solicitada / rampa solicitada
testigo puertas abiertas / puerta trasera abierta
testigo puertas cerradas / puerta delantera abierta
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MANDO CENTRAL DE SEGURIDAD (Reglamento 36)

El accionamiento de este mando provoca la parada el motor, desconecta las baterias y
conecta los cuatro intermitentes.
Ademas conecta las luces cenitales de puerta y las luces rojas del pasillo.

So6lo debe ser accionado en un verdadero caso de emergencia (incendio,
embalamiento del motor, etc.), nunca como sustitutivo del paro motor.




CAMBIO DE VELOCIDADES SEMIAUTOMATIZADO

El cambio de velocidades semiautomatizado tiene representado el esquema de funcionamiento
en el pomo de la palanca.

Este tipo de cambio posibilita el modo de cambio automatico sin intervencién del conductor, asi
como un modo manual, en el cual se seleccionan las marchas pulsando brevemente la palanca
selectora en direccion + 0 -.

La conmutacién entre el modo automaético y el modo manual puede efectuarse en cualquier
momento.

Las posiciones de marcha 6 “R”, asi como la posicién de punto muerto “N” pueden acoplarse
solo si:

- lallave de contacto esta en posicion 2 .
- esta actuado el pedal del freno.

El motor s6lo puede ponerse en marcha en posicion “N”. Observar el visualizador del cuadro de
instrumentos. En el visualizador del cambio se muestra el modo automatico “A” o la posicién
actual del cambio.




Posiciones de la palanca selectora:
N. Punto muerto

El arranque del motor solo es posible en la posicion “N”.

No se transmite fuerza del motor a las ruedas motrices.

Si el freno est4 suelto puede desplazarse libremente el vehiculo para empujarlo o remolcarlo.

El pedal de freno debe accionarse siempre para pasar de la posicibn “N” a la posicién de
marcha. Si no se efectlia el acoplamiento de la marcha luce intermitentemente la indicacién “N”
en el visualizador del cambio.

Para repetir el acoplamiento de la marcha, actuar el pedal de freno y:

- pulsar brevemente la palanca selectora en direccion A, + 6 -, o bien
- desplazar la palanca selectora a la posicién “N” y a continuacion nuevamente a la posicién de
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marcha 6 “R”.

R. Marcha atras

Acoplar la marcha atras tnicamente con el vehiculo parado y el pedal del freno apretado.
Desplazando rapidamente la palanca selectora entre la posicion de marcha y la posicién “R” se
libera el bloqueo del cambio. No debe actuarse el pedal de freno (p. ej. para liberar un vehiculo
atascado, al maniobrar con el vehiculo o al efectuar maniobras de giro).

Posicion de marcha manual

Estan disponibles las seis marchas adelante.

A. Modo automatico

Se acopla automaticamente la marcha 6ptima para cada situacion.

“+” : Cambio ascendente en modo manual. Pulsando brevemente la palanca selectora en
direccién “+” se acopla una marcha superior.

“-” . Cambio descendente en modo manual. Pulsando brevemente la palanca selectora en
direccién “-” se acopla una marcha inferior.

La conmutacién entre el modo automaético y el modo manual puede efectuarse en cualquier
momento.




PLATAFORMA ELEVADORA PARA MINUSVALIDOS

Este tipo de autobus dispone de plataforma elevadora para minusvalidos.

Para actuar la plataforma, con el vehiculo parado, accionar primero el boton rojo (25) (ver
dibujo cuadro de instrumentos).

A continuacién actuar sobre los botones 27 y 28 para sacar hacia fuera o bajar la plataforma
respectivamente.

Para recoger la plataforma pulsar el boton 31 a la vez que se pulsa por arriba el botén 28 y la
operacion de recogida se efectla automaticamente.

Nota: no soltar el botén 31 durante la operacion.

Funcionamiento de la plataforma en caso de emergencia

En caso de averia o falta de alimentacion, se podrd actuar manualmente con la bomba
hidraulica situada en el cuadro de relés principal, para poder subir y bajar la plataforma.
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En caso de que la plataforma tenga un fallo en el movimiento horizontal se debe aflojar un
tornillo con cabeza recta de destornillador situado en la cara frontal de la plataforma, accesible
por un recorte de la chapaleta (A) dando lugar a que el carro corra suelto por las guias.

Este tornillo queda debajo del vehiculo con la rampa extendida.

Es muy importante que una vez desplazado el carro se vuelva a fijar para poder utilizar el
vehiculo, ya que si no se toma dicha precaucion podemos dafiar la puerta del vehiculo o
provocar que la plataforma salga sola en una curva.




FRENO DE ESTACIONAMIENTO

El freno de estacionamiento es mecanico de palanca.

Para desfrenar el vehiculo bajar la palanca hacia abajo.
Para frenar el vehiculo tirar de la palanca hacia arriba.




FRENO ELECTRICO

El freno eléctrico sirve para ayudar al freno de servicio en descensos largos, evitando el
calentamiento de los forros de freno.

En este microbus, el freno eléctrico actia al comenzar a pisar el pedal de freno, y entra
automaticamente con el primer recorrido del mismo. Su accidn se suma a la del pedal y a los
frenos normales de servicio.

Con el interruptor (23, ver dibujo cuadro de instrumentos) pulsado por abajo , el freno eléctrico
esté activado.

Con el interruptor (23) pulsado por arriba, el freno eléctrico esta desactivado.

En condiciones de piso resbaladizo (lluvia, hielo, etc.) debe desactivarse el freno
eléctrico.
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PUERTAS

Las puertas de estos vehiculos son accionadas desde dos pulsadores en el cuadro de
instrumentos (3 y 4 ver dibujo cuadro de instrumentos).

Este vehiculo no tiene freno de parada y por lo tanto no queda retenido al abrir las puertas.

La puerta delantera puede abrirse desde el exterior con un interruptor situado en el interior de
un alojamiento al lado del faro derecho.

Si deseamos desarmar las puertas existen palancas (A) en el interior y llaves rotatorias (B) en el
exterior para liberar las hojas de las mismas.

Para volver a rearmar el sistema debemos pulsar los interruptores de puertas 3 6 4 del cuadro
de instrumentos.
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CLIMATIZACION

Este vehiculo tiene un sistema de climatizacién Thermoking.
El mando del mismo esta situado en el centro del salpicadero.

1) Botdn de puesta en marcha. Es el interruptor general del sistema.
2) Funcionamiento de ventiladores interiores.
3) Display de indicacién de temperatura.

Para conectar el aire acondicionado se debe accionar el boton (1) y conectar los ventiladores

).
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TACOGRAFO

El tacografo de estos vehiculos esté incorporado en el centro del salpicadero.
La bandeja de los discos sélo debe abrirse con el contacto dado y el vehiculo parado.
No quitar el contacto mientras se cambia el disco o con la bandeja abierta.

Extraer los discos usados (dos, conductor y acompafiafinte).
Introducir los discos nuevos levantando los separadores.

Para corregir la hora es encesario que el vehiculo esté parado.
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SISTEMA DE CONTROL DE TRACCION ASR

Estos vehiculos incorporan sistemas ABS y ASR.

El ABS es un sistema con el que se evita el bloqueo de las ruedas al fenar. Esto permite
conservar una trayectoria del vehiculo lo més recta posible y el control de la direcciéon en una
frenada a fondo. El sistema ABS no requiere ninguna intervencion por parte del conductor.

El sistema ASR de control de traccién trabaja al contrario: evita que las ruedas patinen al
arrancar en suelos deslizantes.

Para ello actla sobre el pedal acelerador, reduciendo automaticamente gas si hay peligro de
que las ruedas patinen. Si aun asi, las ruedas inician un deslizamiento, actda sobre los frenos
de los ejes implicados.

Esto tiene una séla desventaja: cuando queremos arrancar en una pendiente fuerte con mucha
carga y el suelo patina, no disponemos de toda la potencia del motor, puesto que el sistema
ASR la limita.

En este caso, disponemos de la posibilidad de anularlo momentédneamente.

El sistema ASR de control de traccidon puede ser desconectado a voluntad por el conductor
con el interruptor 15 (ver dibujo cuadro de instrumentos) en caso de querer transmitir
momentadneamente la totalidad de la potencia a las ruedas sin regulacién ni limitacion.

En la pantalla aparece la indicacion de que el sistema esta desconectado.

En funcionamiento normal el sistema ASR debe estar conectado.
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